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Albedo es la medida de la energía 

solar reflejada por una superficie21. El 

color más claro de los pavimentos de 

hormigón (en comparación con los 

asfálticos) produce menor absorción 

de energía térmica, reduciendo el 

impacto de la llamada "isla de calor" 

que se produce en las zonas urbanas 9 

13 21 24. Este menor efecto albedo es 

capaz de reducir la temperatura de 

las tardes de verano en algunas 

ciudades un promedio de 2,8 °C 11 27
.

PAVIMENTOS DE HORMIGÓN LOS PAVIMENTOS DE HORMIGÓN Y SU REDUCIDO IMPACTO AMBIENTAL

Los pavimentos de hormigón causan menor impacto ambiental que los pavimentos 
asfálticos. Esta nota resume los últimos hallazgos que comparan los aspectos de 
sostenibilidad de las dos principales opciones de pavimentos para tráfico pesado. A 
su vez, proporciona a los organismos y a los responsables de la toma de decisiones 
información para ayudar a cumplir los objetivos de sostenibilidad.
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PAVIMENTOS DE HORMIGÓN SOSTENIBLES
REDUCIDO IMPACTO AMBIENTAL DE LOS PAVIMENTOS DE HORMIGÓN

HALLAZGOS CLAVE

MENOR HUELLA AMBIENTAL

USO DE MATERIALES RECICLADOS

Aparte del cemento, los pavimentos de 
hormigón suelen contener al menos un 
20% de 8 10 de material reciclado, 
reemplazando con frecuencia los 
productos manufacturados o naturales 14 

16 17 18 por:

• Áridos procedentes de hormigón
reciclado

• Áridos de escorias de acero/hierro
• Productos de combustión de carbón

(cenizas volantes)
• Humo de sílice
• Escorias de alto horno
• Vidrio (machacado y molido)
• Agua reciclada
• Aditivos

Si bien es cierto que las emisiones de 

CO2 procedentes de la producción de 

cemento son más altas que las 

producidas por otros materiales 

cohesivos utilizados en construcción, una 

evaluación del impacto ambiental más 

objetiva tiene en cuenta las implicaciones 

ambientales más amplias del uso de la 

energía (por ejemplo, el calentamiento 

global, la niebla fotoquímica, la 

acidificación, la eutrofización o el 

agotamiento de los recursos).

Una comparación entre pavimentos de 

hormigón y pavimentos asfálticos, desde 

la fase de diseño y durante largos 

períodos de servicio, ha mostrado que 

los pavimentos de hormigón presentan

IMPACTO AMBIENTAL 40 Y 70 AÑOS

ABSORCIÓN DE CO2

Aproximadamente el 43 % del CO2

liberado en la fabricación de cemento 

desde 1930 ha sido absorbido 

posteriormente por el hormigón15

producido en ese período.

MENORES ISLAS DE CALOR

CONCLUSIONES

un 12% menos de impacto a los 40 años 

y un 30% menos a los 70 años3 que los 

pavimentos asfálticos.

Traducción por:
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Los pavimentos de hormigón pueden ser reutilizados 

con frecuencia como base para nuevos pavimentos. En 

caso de demolición, pueden ser reutilizados de varias 

maneras: 4 6 26 como árido de hormigón reciclado, como 

subbase granular en pavimentos flexibles, como arena 

manufacturada, y como mezclas de materiales 

seleccionados. El reciclaje de hormigón contribuye a la 

economía circular mediante la reducción del uso de 

áridos naturales y del transporte, la eliminación de la 

excavación y la reducción de vertederos.12
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AHORRO DE COMBUSTIBLE

El aumento de la rigidez reduce la resistencia a la 

rodadura y por tanto el consumo de combustible entre 

un 3% y un 17%. En los Estados Unidos, por ejemplo, el 

ahorro anual potencial de combustible podría ser de 

670 millones de litros, lo que conduciría a una 

reducción anual de CO2 de 620 000 toneladas 1 2 24 27.

RESILIENCIA

Si están sujetas a eventos climáticos extremos, las 

carreteras de hormigón son mucho menos susceptibles 

a la descomposición derivada de las presiones internas 

producidas en  los poros (durante épocas de lluvia) y a 

la deformación (durante el calor extremo) debido a su 

mayor resistencia y durabilidad. La mayor resiliencia 

aumenta por tanto la disponibilidad durante sucesos 

meteorológicos extremos 4 24
.

100% RECICLABLE

AHORRO DE ENERGÍA

El color claro de las superficies pavimentadas con 

hormigón refleja mejor la iluminación, lo que mejora la 

visibilidad para los usuarios de la carretera 24. Una 

superficie de hormigón es 1,8 veces más luminosa que 

una superficie con asfalto y además con una 

distribución más uniforme 9 19. La mejora de la 

reflectancia de la luz de un pavimento de hormigón en 

túneles normalmente reduce las demandas de energía 

de iluminación en un 30% 5 20.

REFLECTANCIA SOLAR COMPARADA (0 y 5 años)

BAJO NIVEL DE RUIDO

Es posible dar textura a las carreteras de hormigón 

para cumplir con requisitos estrictos de niveles de ruido, 

utilizando tratamientos como la ejecución de 

microsurcos longitudinales, dejar el árido expuesto, 

realizar un rayado longitudinal, 7 9 todas ellas, medidas 

que reducen el impacto acústico sobre la comunidad y 

sobre la fauna. Los pavimentos de hormigón pueden 

igualar el nivel de ruido producido en superficies de 

asfalto a baja y alta velocidad 25. Refiérase también a 

la nota 003 del pavimento ASCP.

EMISIÓN DE RUIDO COMPARADA (dBA RELATIVO)
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